Vergleich der Trassenvarianten fur die feste Fehmarn-Belt-Querung Hinterlandanbindung

im Bereich Bad Schwartau - Ratekau (Planfeststellungsabschnitte PFA 1.1und PFA 1.2)

Vorzugsvariante Bahn
3,2 m Trog in Bad Schwartau

Forderung Ortspolitik:
7 m Trog in Bad Schwartau

DB-Trassenalternative:
Autobahn-Parallele Trasse

Zu fordernde Untersuchung:
Autobahn-Parallele Trasse mit

Nah-/Regioverkehr auf Bestandstrasse

DB-Trassenalternative:
X-Trasse

Zu fordernde Untersuchung:
X-Trasse mit Nah-/Regioverkehr
auf Bestandstrasse

Kurzbeschreibung

Im Trassenvergleich der Bahn (PFA 1.2)
enthalten?

Kostenprognose

Larm — betroffene Wohngebaude
(Schutzgut Mensch)

Erschitterungen (Schutzgut Mensch,
Gefahrdung Hauser)

Waldverlust (Umweltauswirkung)

Anlagebedingte Inanspruchnahme: -
Landschaftsschutzgebiet - Regionaler
Griunzug - Erholungsflachen

Zerschneidung Stadtbild Bad Schwartau

Betroffenheit Dritter / Eingriff in Sied-
lungsstruktur

Erwartbare Kapazitatsengpasse

Anbindung Lubecker Hafen (Nordkurve)

Bahnverbindung Bad Schwartau — Ba-
derorte

Halt Bad Schwartau auf Strecke Lu-
beck—Eutin—Kiel

Sicherheit / Resilienz gegen Sabotage

AUSWIRKUNGEN DER BAUPHASE

Bauzeit

Betriebsunterbrechung Strecken LU-
beck—Baderorte / Lubeck—Eutin—Kiel
("Mwurde nicht bewertet!!!)

Isolation Stadtteile Kaltenhof und Ma-
rienholm (Zufahrt, soziale Teilhabe,
Blaulicht, Religionsfreiheit)

Zusatzliche Verkehrsbelastung west-
lich der Bahntrasse

Quellen:

Im Bereich Bad Schwartau bis zu 3,2 m tiefer Trog
mit erganzenden mindestens 4,8 m hohen Larm-
schutzwanden. Tiefster Punkt am heutigen Bahn-
ubergang Kaltenhofer Stralde. Oberkante der Larm-
schutzwande 8 m uber Gleisniveau.

Ja

307 Mio. € (PFA 1.2, S. 92)

in Bad Schwartau: bis 10 m: 4 Geb. bis 20 m: 20
Geb. bis 30 m: 45 Geb. bis 40 m: 62 Geb.

Siehe Larm

ca. 30 ha (Ratekau), wahrscheinlich deutlich mehr
als 10 ha (Bad Schwartau). Quelle: Forstwirtschaft

6,36 ha, 1,93 ha, 0 ha

Erheblich durch hohe Larmschutzwande und
Wegfall von Querungsmoglichkeiten.

Ruckbau von Privatgebauden, Umwege durch
Ersatzstral3en, Larmschutzwande direkt an Privat-
gebauden.

Ja, erheblich: Zunahme Zugverkehr (u.a. 3./4. Gleis,
Verkehrsprognose 2040, Arktis-Route). Trog nicht
erweiterbar — Engpass. Regio-S-Bahn nicht be-
rucksichtigt.

Kaum realisierbar und weiterer Waldverlust, Larm-
belastigung, Erschutterung bei weiteren dort dann
angrenzenden Gebauden.

Bleibt erhalten; gute Anbindung nur bei Erhalt der
Baderbahn.

Bleibt erhalten jedoch kein Halt der Schnellverbin-
dung Lubeck - Kiel.

Erhebliches Blockaderisiko (z.B. Sprengwirkung
an Bruckenuberfuhrung).

ca. 48 Monate
(PFA 1.2, S. 92)

Unvermeidbar. Erhebliche Folgen fur: 1. Auspendler
(Arbeit, Schule/Berufsschule) 2. Einpendler nach
Bad Schwartau 3. Tourismus: An-/Abreise Baderorte
4. Rehapatienten / Kurgaste 5. Lokaler Verkehr Ein-
heimischer

Erhebliche Beeintrachtigungen fir Anwohner:
Schule, Arbeit, Pflege, Einkauf, Versorgung,
Entsorgung, Blaulicht, eingeschrankte Mobilitat,
erheblicher Zusatzverkehr.

Durch Bauverkehr: moglich bis wahrscheinlich.
Durch Schienen-Ersatzverkehr: notwendig.

Im gesamten Bereich Bad Schwartau ein 7 m
tiefer Trog. Rechteckiger statt punktformiger
Langsschnitt.

Nein

413 Mio. €

Wie 3,2 m Trog

Siehe Larm

ca. 30 ha (Ratekau) wahrscheinlich deutlich mehr

als 10 ha (Bad Schwartau)

6,36 ha, 1,93 ha, 0 ha

Larmschutzwande konnen niedrig_er ausfallen; Weg-
fall von Querungsmaglichkeiten; Uberdeckelung
wurde Zerschneidung verringern.

Wie 3,2 m Trog

Ja, erheblich (wie 3,2 m Trog).

Nicht realisierbar
Bleibt erhalten; gute Anbindung nur bei Erhalt der
Baderbahn.

Bleibt erhalten

Erhebliches Blockaderisiko (z.B. Sprengwirkung
an Bruckenuberfuhrung).

Vermutlich deutlich mehr als 48 Monate

Wie 3,2 m Trog

Wie 3,2 m Trog

Wie 3,2 m Trog

Ab Bad Schwartau-Waldhalle Weiterfuhrung der
Trasse an der Ostseite der Autobahn. Stilllegung
der Bestandstrasse Bad Schwartau—Ratekau.

Ja

230 Mio. € (S. 95)

In Sereetz: ca. 10 Wohngebaude in ca. 50 m Tras-

senabstand (eig. Schatzung nach Google Maps)

Siehe Larm

Zahlen liegen nicht vor

2,16 ha, 5,30 ha, 0 ha

Nein, wie bisher.

Abbruch Firma HASU Bad Schwartau, Abriss
mind. 2 Privathauser in Sereetz, Umverlegung
Rastplatz A1 ,Sereetzer Feld".

Bei zweigleisiger Ausfuhrung: wie Vorzugsvariante.

Leicht moglich

Entfallt

Bleibt erhalten

ca. 54
Monate

Nicht notwendig

Entfallt

Entfallt

Wie Autobahn-Parallele Trasse fur Fern- und

Guterverkehr. Erhalt der Bestandstrasse Bad

Schwartau—Ratekau sowie der Baderbahn fur
den Nah- und Regionalverkehr.

Nein

Wie Autobahn-Parallel

Siehe Larm

Zahlen liegen nicht vor

2,16 ha, 5,30 ha, 0 ha

Nein, wie bisher.

Wie Autobahn-Parallel

Hohere Kapazitat durch Entkopplung Nah-/Regio-
und Fern-/Guterverkehr.

Leicht moglich
Bleibt erhalten; gute Anbindung nur bei Erhalt der
Baderbahn.

Bleibt erhalten

Erhohte Resilienz: Ausweichmaoglichkeit durch
doppelte Trassenfluhrung.

ca. 54 Monate

Nicht notwendig

Entfallt

Entfallt

Ab Bad Schwartau-Waldhalle Weiterfuhrung auf der
Bahnstrecke Richtung Travemunde, hinter Danisch-
burg Abzweig der Trasse Richtung Norden, in/hinter
Ratekau auf die geplante Trasse. Stilllegung der
Bestandstrasse Bad Schwartau—Ratekau.

Ja (Varianten X1 und X2)

399 Mio. € (X1) / 479 Mio. € (X2)

In Danischburg: bis 10 m: 0 Geb. bis 20 m: 2 Geb.

bis 30 m: 6 Geb. bis 40 m: 13 Geb.

Siehe Larm

Zahlen liegen nicht vor

3,95ha/5,29ha16,72ha /17,95 ha 0 ha

Nein, wie bisher.

Umweg durch Ersatzstrale, Larmschutzwande
direkt an Privatgrundsticken, Kollision mit TenneT-
Stromtrasse.

Bei zweigleisiger Ausfuhrung: wie Vorzugsvariante.

Moglich

Fallt weg.

Bleibt erhalten

ca. 54
Monate

Nicht notwendig

Entfallt

Entfallt

Wie X-Trasse fur Fern- und Guterverkehr. Er-
halt der Bestandstrasse Bad Schwartau—Ratekau
sowie der Baderbahn fur den Nah- und Regional-
verkehr.

Nein

Wie X-Trasse

Siehe Larm

Zahlen liegen nicht vor

3,95 ha/5,29 ha 16,72 ha/ 17,95 ha 0 ha

Nein, wie bisher.

Wie X-Trasse

Hohere Kapazitat durch Entkopplung Nah-/Regio-
und Fern-/Guterverkehr.

Moglich
Bleibt erhalten; gute Anbindung nur bei Erhalt
der Baderbahn.

Bleibt erhalten

Erhohte Resilienz: Ausweichmaoglichkeit durch
doppelte Trassenfluhrung.

ca. 54 Monate

Nicht notwendig

Entfallt

Entfallt

Erlauterungsbericht PFA 1.2 (Unterlage 01_100_E-Bericht.pdf, ABS/NBS Hamburg—LUlbeck—Puttgarden, Hinterlandanbindung Feste Fehmarn-Belt-Querung), Abschnitt 2.2.1, S. 91-103 | Bauamt Bad Schwartau, Schmidt: Prifung der Vorzugswurdigkeit der Ausfuhrungsvariante (3,2 m) im Vergleich zur X-Variante, S. 9 | Eigene Schatzung anhand von Google Maps



